700.5

Normalien
iiber die Anforderungen an Zuginge
(Zugangsnormalien)

(vom 9. Dezember 1987)!

I. Begriff

§ 1. Zuginge sind Verbindungen von Grundstiicken und darauf
bestehenden oder vorgesehenen Bauten und Anlagen mit dem hinrei-
chend ausgebauten Strassennetz der Groberschliessung; nicht unter
diesen Begriff fallen die vom Zugang zur Haustiire fithrenden Eingénge.

II. Grundanforderungen und Zugangsarten
1. Grundsiitzliches

§ 2. Zuginge haben die Bestimmungen des Planungs- und Bau-
gesetzes (PBG?), wie diejenigen iiber die Verkehrssicherheit und die
Gestaltung, zu erfiillen und tiberdies die nachstehenden Anforderungen
zu beachten; die Bediirfnisse von Behinderten und Gebrechlichen sowie
der Unterhaltsdienste sind gebiihrend zu beriicksichtigen.

Abweichungen von den Normalien (§ 360 Abs.3 PBG?) sind im
baurechtlichen Entscheid zu begriinden.

§ 3. Jeder Zugang ist mindestens als Notzufahrt auszugestalten,
die den Notfalleinsatz 6ffentlicher Dienste jederzeit gewéhrleistet.

Die Notzufahrt besteht in einem Zufahrtsweg oder einer entspre-
chend ausgestalteten tragfihigen Fahrspur.

§ 4. Zuginge sind so nahe an die zu erschliessenden Grundstiicke
bzw. Bauten und Anlagen heranzufiihren, dass ein wirksamer Einsatz
der offentlichen Dienste moglich ist.

Auf eine Notzufahrt kann verzichtet werden, soweit der Notfallein-
satz der offentlichen Dienste anderweitig gewéhrleistet ist.

2. Zugangsarten

§ 5. Es wird zwischen folgenden Zugangsarten unterschieden:
a) Zufahrtsweg,
b) Zufahrtsstrasse,
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c) Erschliessungsstrasse,
d) nutzungsorientierte Sammelstrasse.

Die technischen Anforderungen sind im Anhang zu diesen Norma-
lien geregelt.

Verkehrspolizeilichen Massnahmen ist Rechnung zu tragen.

§ 6. Die Festlegung der Zugangsart erfolgt nach dem voraussicht-
lichen Verkehrsaufkommen aufgrund der Nutzung mit Wohneinheiten
gemiss den Anwendungsbereichen im Anhang. Die Auswirkungen von
anderen Nutzungen werden in Wohneinheiten umgerechnet.

In dichter Bebauung und bei guter Erschliessung mit offentlichen
Verkehrsmitteln konnen die Grenzwerte fiir die Anwendungsbereiche
bis zu den angegebenen Wohneinheiten erhoht werden.

II1. Sonderfille

1. Festlegung der Anforderungen im Einzelfall

§ 7. Wird der zuldssige Anwendungsbereich einer Zugangsart in
einem funktionellen Teil {iberschritten, ist in diesem Abschnitt die
néchste, leistungsfahigere Zugangsart zu wihlen, es sei denn, es konne
der Nachweis erbracht werden, dass aufgrund der besonderen oOrtlichen
Gegebenheiten die Wahl der leistungsschwicheren Art zu keiner Ver-
schlechterung fithren wird.

Solche Sonderlosungen sind im baurechtlichen Entscheid zu be-
griinden.

§ 8. Wird in begriindeten Fillen die Betriebsform des Einbahn-
systems gewéhlt, werden die Ausbaugrossen besonders festgelegt.

§9. Erfordert die geordnete Verkehrsabwicklung, in Ergidnzung
zu den Anforderungen gemiss Anhang, die Anordnung von Aus-
weichstellen, werden deren Lage und Gestaltung je nach der Linge
des Zugangs, dem zu erwartenden Verkehr und den 6rtlichen Verhalt-
nissen festgelegt.

§ 10. Fiir Bauten und Anlagen mit grossem Verkehrsaufkommen,
wie grosse Dienstleistungs- und Gewerbebetriebe, Industrieanlagen
und Grossparkanlagen, werden die Anforderungen an die Zugénglich-
keit im Einzelfall festgelegt.
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2. Erleichterungen

§ 11. Wenn es aufgrund der tatsdchlichen Verhéltnisse unerlésslich Geringere
ist, konnen im Einzelfall unter Vorbehalt der Notzufahrt geringere Anforderungen
Anforderungen gestellt werden, insbesondere:

— Dbei steilen Hanglagen,;

— im Interesse von Objekten des Natur- und Heimatschutzes.
Unter demselben Vorbehalt sind Erleichterungen zuléssig bei:

— landwirtschaftlichen Heimwesen;

— gemeinschaftlichen Parkierungslosungen;

— separat gefiihrter Rad- oder Fusswegerschliessung;

— Fussgéngerzonen.

3. Verkehrsberuhigung

§ 12. Zuginge konnen in der Weise erstellt werden, dass Verkehrs- Voraus-
fithrung und bauliche Gestaltung die Fahrzeuglenker zu zuriickhalten- gtlunlgen und
der Fahrweise zwingen. estaltung

Das Strassenverkehrsrecht, die Anforderungen an die Notzufahrt
und die Festlegungen iiber die Trennung des Fussginger- und Fahrver-
kehrs bleiben vorbehalten.

IV. Unterirdische oder iiberdeckte Anlage des Zugangs

§ 13.  Wird der Zugang unterirdisch gefiihrt oder tiberdeckt, sind Anforderungen
eine ausreichende Belichtung und Beliiftung sowie die Zuginglichkeit
fiir die offentlichen Dienste zu gewéhrleisten.

Fussgidnger- und Fahrverkehr sind zu trennen.

V. Inkrafttreten

§ 14. Diese Normalien treten am 1. Januar 1988 in Kraft.

Auf den gleichen Zeitpunkt werden die Normalien vom 19. Dezember
1979 aufgehoben.

1 OS 47,218 und GS V, 114. Vom Regierungsrat erlassen.
2700.1.
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Anhang: Technische Anforderungen

Zugangsarten Anwendungs- Ausbaugrossen
bereiche (vgl. § 6)
Nutzung R min. LH min. Breite
WE m’ m’ m’
A A | Zufahrtsweg bis 10 (30%) 5,00 4,50 3,00-3.50
(10,00 +)
—~ 5=
O 2 8 Zufahrts- bis 30 (60%) 10,00 4,50 4,00-4,75
E g A strasse
[ Ze
@ 5 bis 150 (300%) 10,00 4,50 4,50-5,00
") =
S
S Erschliessungs- bis 300 (600*) 15,00 4,50 4,50-5,50
ﬁ strasse
Y
\ nutzungsorient. bis 600 (1000%*) 20,00 4,50 5,00-6,00
/ Sammelstrasse
verkehrsorient. grosser
Sammelstrasse als 5,50
* in dichter Bebauung, sofern mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erschlossen
Erreichbarkeit:

1. Gebdudehohe kleiner als 13 m, ohne Bauten mit starker Personenbelegung:
Abgewickelte Distanz vom Zugang bis Gebdudeeingang = max. 80 m

2. Gebidudehohe grosser als 13 m, samtliche Bauten mit starker Personenbelegung (z. B.
Anstalten, Schulhduser, Warenhéuser):
Abgewickelte Distanz vom Zugang bis Gebidudeeingang = max. 40 m
Sofern kein Sicherheitstreppenhaus vorhanden ist, muss eine gesamte Léngsfassade
vom Zugang aus fiir fahrbare Rettungsgerite erreichbar sein;
Abstand von der Fassade: max. = 14,0 m, min. = 7,0 m

Fussweg 2,50 2,00-2,50
Q
=R Radweg 10,00 2,50 2,50-3,00
50
g Rad- und 10,00 2,50 3,00-4,00
M Gehweg
Abkiirzungen:
PBG = Planungs- und Baugesetz LH =Lichte Hohe
WE = Wohneinheiten bzw. umgerechnete B =Bankett
Auswirkungen anderer Nutzungen F  =Fahrbahn
R = Radius in der Achse FGS = Fussgéngerschutzstreifen

T = Trottoir



Ausbaugrossen Massgebender | Bemerkungen
Begegnungs-
. fall
Querschnitt
B F B (FGS) — in speziellen Fillen evtl. verbreitertes
PW /RF Bankett als Fussgdngerschutzstreifen
—E— - .
[ ‘ ] I, |, oder Trottoir
— . — bei Stichstrassen ist Kehrmoglichkeit not-
wendig (evtl. durch rechtliche Sicherung
0.3 b 03(10) PW/PW auf Privatgrund)
LW /PW
B F T — evtl. Trottoir beidseitig
— evtl. Trennstreifen, Breite nach ortlichen
‘ ‘ ‘ ‘ LW / PW Verhiltnissen, Griinstreifen mindestens
— f 1,5m
— bei Stichstrassen ist Kehrplatz notwendig
0.3 b 2,0-2,5
LW /LW

Allgemeine Bemerkungen:

+) sofern Notzufahrt fiir Feuerwehr

— Im Einmiindungsbereich Gestaltung nach Verkehrssicherheitsverordnung

— Bei ortlicher Einengung: b min. 3,00 m’, sofern die erforderliche Fahrgeometrie fiir
Lastwagen (Feuerwehr) und gentigende Sicht gewihrleistet sind

— Anstelle von Banketten Verbreiterung der Fahrbahn um das entsprechende Mass zuléssig

— Tragftdhigkeit bei Notzufahrt mindestens fiir Fahrzeuge von 16 t Gesamtgewicht

B FW/RW/RG B
————

I Ll

7 1
03 b 03

B TS FW/RW/RG B

FG /RS — bei ortl. Einengung b min.1,50 m’
RS/RS
RF /RF — bei ortl. Einengung b min. 2,00 m’

— bei Einbahnverkehr b =2,0-2,5 m’

T —

J
++) b 0,3

— bei ortl. Einengung b min. 2,50 m’
— bei Einbahnverkehr b =2,5-3,0 m’
++) Breite nach ortlichen Verhéltnissen,

! Griinstreifen min. 1,5 m
TS = Trennstreifen FG = Fussgidnger
b = Breite der Fahrbahn RS = Rollstuhlfahrer (Kinderwagen)
FE = Fussweg RF = Radfahrer
RW = Radweg PW = Personenwagen
RG = Rad- und Gehweg LW = Lastwagen / Bus




